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Ekspertyza dotyczaca pracy koni w zaprzegach
dwukonnych na trasie Palenica Biatczarska -
Wiosienica.

Normalna sita pociagowa to sita, z jaka kot moze pracowac przez caty dzien
bez. szkody dla zdrowia. Wynosi ona (% + 9) * ¢ wg normy Maligonowa lub
( % +12) g wg normy Wusta (za: Grabowski i in., 2006), gdzie M to masa
konia, a g-przyspieszenie ziemskie.

Celem niniejszej ekspertyzy jest ustalenie maksymalnego ladunku, jaki moze
by¢ ciagniety przez zaprzeg dwukonny na trasie Palenica Bialczanska-Wlosienica
na podstawie przyjetych norm dotyczacych normalnej sily pociggowej.

Na analizowanej trasie na diugosci 5.7 km wystepuje przewyzszenie 340m
(dane z profilu topograficznego wykonanego programem geocontext), wiec przyj-
mujemy, ze §rednie nachylenie wynosi tam 3.5°. Sile potrzebng zaprzegowi
dwukonnemu do weiggniecia wozu liczymy wiec na podstawie wzorn na rownig
pochyla z tarciem:

a = Ag(sin(a) + 1 cos{a)) 1)

Gdzie:

A - waga ciagnietego wozu,

a - kat nachylenia,

1) - wspolczynnik tarcia tocznego,

g = 9,8 - przyspieszenie ziemskie,
By policzy¢ maksymalng wage wozu, ktory moga ciggnac konie o danej nor-
malnej sile pociagowej dokonujemy odpowiednich przeksztalcen wzoru (1) by
otrzymac: o

= g(sin(e) + 1 cos(a)) 2)

Sile normalng zaprzegu dwukonnego, uwzgledniajac fakt, Ze konie musza
whies¢ pod gore réwniei swoja wlasng mase, liczymy natomiast wedlug wzoru:

b = 09245 2B — gC'sin(a) (3)

Gadzie:

B - sita normalna jednego konia wg odpowiedniej normy,

0.9245 - stata odpowiadajaca stracie sity w zaprzegu dwukonnym zwigzane]

z nieoptymalnym katem zaczepienia uprzezy (Grabowski i in., 2006),

C - masa koni,

« - kat nachylenia.

Ponizsza tabela przedstawia normalne sily pociggowe zaprzegow dwukon-
nych idacych pod gore o nachyleniu 3.5°, zlozonych z koni 0 masach 600 kg oraz



700 kg wedhug ré7nych norm.Zostala wyliczona przy wykorzystanin wzoru (3):

Przyjeta norma | Masa jednego konia | Sila normalna zaprzegu dwnkonnngr‘r(m

[ Waust 600 kg 763 N
Wust, 700 kg 854 N

Maligonow 600 kg 860 N

Maligonow 700 kg 972 N
Przyjmujemy wspolezynnik tarcia tocznego po drodze asfaltowej réwny 0, 025
(Clark, Dodge, 1979), kat nachylenia trasy rowny 3.5°, wage przecigtnego tury-
sty jako 70 kg, a wage koni pracujacych na tej trasie jako 600—700 kg (Jackowski,
2012). Mozemy teraz uzy¢ wzoru (2) by otrzymaé maksymalng mase¢ wozu 7. pa-
sazerami, ktorej ciagniecie nie praekroczy normalnej sily pociggowe] zaprzegu.

W ponizszej tabeli znajduje sig takie wyliczenie wraz z maksymalna mozliwg
liczbg pasazeréw przy zatozeniu masy wozu rownej 540 kg (Jackowski, 2012).

Przyjeta norma | Masa jednego konia | Maksymalna Maksymalna
masa wozu liczba pasazeréw
Wust, 600 kg 905 kg 5
Wust 700 kg 1013 kg 6 |
Maligonow 600 kg 1020 kg 6
| Maligonow 700 kg 1153 kg 8

Jak widat w tabeli, maksymalna liczba turystow, przy ktorych potrzebna sila
nie przekracza sily normalnej zaprzegu dwukonnego zlozonego z koni o wadze
600 kg(700 kg) to 5(6) dla normy Wusta oraz 6(8) dla normy Maligonowa.
Dla koni ciezkich (a do takiej kategorii nalezy zaliczy¢ konie o wadze powyze]
600 kg) najodpowiedniejsza norma jest norma Wusta (Grabowski i in., 2006).
Rozbieznosé wynikow z wezedniejsza ekspertyza dr Jackowskiego wynika stad,
7e nie wzigl on pod uwage faktu, ze konie idace pod gére zuzywaja sile réwniez
na wniesienie masy wlasnego ciala oraz z popelnionego przez niego bledu w
réwnaniu réwni pochylej bez tarcia (wstawienia sily potrzebnej na pokonanie
tarcia zamiast masy przemnozonej przez przyspieszenie ziemskie).
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